1.

Art. 253
Sicherheitsausriistung (Gruppen N, A, B und SP)*

(Stand: 27.11. 2009, inkl. FIA-Bulletin 424)

Ein Fahrzeug, dessen Konstruktion eine ernste Gefahr
darzustellen scheint, ist von den Sportkommissaren
von der Veranstaltung auszuschlief3en.

Ist eine Vorrichtung freigestellt, so muss sie, wenn sie
montiert ist, den Bestimmungen entsprechend ange-
bracht sein.

3. LEITUNGEN UND PUMPEN

3.

1

Schutz

Kraftstoff-, Ol- und Bremsleitungen miissen auBerhalb
des Fahrzeugs gegen jegliches Risiko der Beschadi-
gung (Steinschlag, Korrosion, mechanischer Bruch
usw.) und innerhalb des Fahrzeuges gegen jegliche
Brandgefahr und Beschadigung geschiitzt werden.
Anwendung: Optional fiir die Gruppe N, falls die Se-
rienausfihrung beibehalten wurde. Vorgeschrieben
fiir alle Gruppen, falls der serienmaBige Einbau nicht
beibehalten wird oder falls Schutzabdeckungen von
Leitungen, welche durch den Fahrzeug-Innenraum
gefiihrt werden, entfernt wurden.

Bei Kraftstoffleitungen missen die Metallteile, die von
der Fahrzeugkarosserie durch nicht leitende Teile iso-
liert sind, elektrisch mit ihnen verbunden sein.

3.2 Sperzifikationen und Installation
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Vorgeschriebene Anwendung, falls der serienmaRBige
Einbau nicht beibehalten wird.

Kuhlwasser- und Schmierdlleitungen miissen aufer-
halb des Fahrgastraumes verlaufen.

Der Einbau von Kraftstoff-, Schmierdl-Leitungen so-
wie druckbeaufschlagten Hydraulik-Leitungen muss
gemaB den nachstehend aufgefiihrten Spezifikatio-
nen hergestellt worden sein:

-Wenn diese Leitungen flexibel sind, mssen sie Ge-
winde-, Quetsch-, oder selbstdichtende Verbindun-
gen sowie auflen eine abriebfeste und feuerbestan-
dige (flammenhemmende) Umhdllung aufweisen.

- Die Leitungen miissen folgendem Mindest-Berst-
druck bei einer Mindest-Betriebstemperatur wider-
stehen konnen:

Kraftstoffleitungen (ausgenommen die Verbindun-

%en zu en Einspritzdiisen und fiir den Kiihler im
nk-Riicklauf):

70 bar (1000 psi) bei 135°C (250°F)
Schmierdlleitungen:
70 bar (1000 psi) bei 232°C (450°F)
Druckbeaufschlagte Hydraulik-Leitungen:
280 bar (4000 psi) bei 232°C (450°F)
Falls der Betriebsdruck des Hydrauliksystems hoher
als 140 bar (2000 psi) ist, muss der Berstdruck mindes-
tens doppelt so hoch wie der Betriebsdruck sein.

Die Kraftstoff- und Hydraulikleitungen kénnen durch
den Innenraum verlaufen, diirfen jedoch, mit Ausnah-
me des Brems- und Kupplungsfliissigkeits-Kreises,
keine Verbindungen oder Anschlisse aufweisen, au-
Ber an den vorderen und hinteren Wéanden gemal3
nachfolgenden Zeichnungen 253-59 und 253-60.

Anwendung: Vorgeschrieben fiir alle anderen Grup-
pen, falls der serienmaBige Einbau nicht beibehalten
wird.

3.3 Automatische Kraftstoffabschaltung
Empfohlen fiir alle Gruppen:

In allen Kraftstoffleitungen, die zum Motor fiihren,
sind in unmittelbarer Nahe des Kraftstoffbehalters
automatisch wirkende Absperrventile einzubauen.
Diese miissen sofort alle unter Druck stehenden Kraft-
stoffleitungen automatisch verschlieBen, wenn eine
unter Druck stehende Kraftstoffleitung bricht oder
undicht wird.

Vorschrift fiir alle Gruppen:

Alle Kraftstoffpumpen dirfen, auBer beim Startvor-
gang, nur bei laufendem Motor in Tatigkeit sein.

3.4 Tankentliiftung

Die Entliftungsleitung des Tanks muss, bis zu den
nachfolgend beschriebenen Ventilen, die gleiche Spe-
zifikation wie die Kraftstoffleitungen (Art. 3.2) erfillen
und ein System aufweisen, welches den folgenden
Bedingungen entspricht:

- durch Schwerkraft wirkendes Uberschlagventil,
- Schwimmerkammer-Entliiftungsventil,

- Entliiftungsventil mit einem maximalen Uberdruck
von 200 mbar, welches bei geschlossenem Schwim-
merkammerventil arbeitet.

4. BREMS-SICHERHEITSSYSTEM

Doppeltes Bremskreissystem betatigt durch ein Pedal:
Die Betatigung des Bremspedals muss auf alle Rader
wirken. Im Falle eines Lecks an irgend einer Stelle des
Bremssystems oder irgendeines Defekts in der Brems-
kraftlibertragung muss die Bremskraft auf mindes-
tens 2 Radern wirken.

Anwendung: Wenn das System in der Serienprodukti-
on eingebaut ist, ist keine Anderung erforderlich

5. ZUSATZLICHE BEFESTIGUNGSVORRICHTUNGEN

Mindestens zwei zusétzliche Haubenhalter mussen
fur jede Motorhaube und Heckhaube vorgesehen
sein. Die Originalverschliisse miissen unwirksam ge-
macht oder entfernt werden. GroBere Gegensténde,



die im Fahrzeug transportiert werden (wie Ersatzrad,
Bordwerkzeug usw.) miissen ausreichend sicher be-
festigt werden.

Anwendung: Empfohlen fiir Gruppe N, vorgeschrie-
ben fir die anderen Gruppen.
Grof3e Gegenstiinde, welche im Fahrzeug mitgefiihrt

werden (solche wie Ersatzrad, Ersatzwerkzeug, usw.)
miissen ausreichend befestigt sein.

6. SICHERHEITSGURTE (MINDESTVORSCHRIFTEN)
6.1 Gurte

Benutzung von zwei Schulter- und einem Beckengurt;
Befestigungspunkte an der Karosserie: zwei fiir den
Beckengurt - zwei fiir die Schultergurte. Diese Gurte
miissen von der FIA homologiert sein und den FIA-
Normen Nr. 8854/98 oder 8853/98 entsprechen. Wei-
terhin miissen die Gurte, die bei Rundstreckenrennen
verwendet werden, mit einem Drehverschluss ausge-
stattet sein. Bei Rallyes miissen an Bord jederzeit zwei
Gurtmesser mitgefiihrt werden. Diese miissen fir
Fahrer und Beifahrer leicht erreichbar sein, wenn sie
angeschnalltin ihrem Sitz sitzen. Andererseits werden
fur die Wettbewerbe, die Abschnitte auf 6ffentlichen
StralBen beinhalten, Gurte mit Druckverschluss emp-
fohlen.

Die ASN (z. B. DMSB) kdnnen Befestigungspunkte an
dem Uberrollkdfig zertifizieren (siehe Art. 253-8.1.b),
wenn diese gepriift sind.

6.2 Einbau:

Es ist verboten die Sicherheitsgurte am Sitz oder an
den Sitzbefestigungen anzubringen.

Sicherheitsgurte kdnnen an den Befestigungspunk-
ten des Serienfahrzeuges angebracht werden.

Die empfohlenen Stellen der Befestigungspunkte
sind in Zeichnung 253.61 dargestellt.

Nach unten gerichtete Schultergurte miissen so nach
hinten gefiihrt werden, dass der Winkel zur horizon-
talen Linie an der Oberseite der Riickenlehne nicht
groBer als 45° ist.

Es ist empfohlen, dass Schultergurte so angebracht
werden, dass der Winkel zur horizontalen Linie an der
Oberseite der Rickenlehne nicht groBer als 10° ist.
Der (empfohlene) maximale Winkel zur Mittellinie des
Sitzes betragt 20° divergent oder konvergent (siehe
Zeichnung 253-61).

Falls méglich, sollte der vom Fahrzeughersteller ur-
spriinglich an der C-Saule vorgesehene Befestigungs-
punkt benutzt werden.

Befestigungspunkte, die einen groBeren Winkel zur
Horizontalen ergeben, sind nicht erlaubt.

In diesem Fall kdnnen die Schultergurte von 4-Punkt-
Sicherheitsgurten an den urspriinglich vom Fahr-
zeughersteller vorgesehenen Beckengurt-Befesti-
gungspunkten der Riicksitze angebracht werden.

Fur 4-Punkt-Sicherheitsgurte missen die Schultergur-
te kreuzweise symmetrisch iiber der Mittellinie der
Vordersitze eingebaut werden.

Die Becken- und Schrittgurte diirfen nicht seitlich
entlang der Sitze gefiihrt werden sondern durch den
Sitz hindurch, damit eine groBtmagliche Flache des
Beckens abgedeckt und gehalten wird.

Die Beckengurte miissen genau in die Grube zwi-
schen dem Beckenknochen und dem Oberschenkel
angepasst werden. Auf keinen Fall diirfen sie Gber
dem Bauchbereich getragen werden.

Es muss besonders darauf geachtet werden, dass die
Gurte durch Reiben an scharfen Kanten nicht bescha-
digt werden kénnen.

Falls die Schulter- und/oder Schrittgurte nicht an den
Serienbefestigungspunkten angebracht werden kon-
nen, miissen neue Befestigungspunkte an der Karos-
serie oder dem Fahrgestell angebracht werden.

Fur die Schultergurte miissen diese sich so nah wie
moglich an der Mittelachse der Hinterrader befinden.

Die Schultergurte diirfen auch durch eine Schlau-
fenbefestigung am Uberrollkifig oder einer Ver-
starkungsstrebe befestigt sein. Ebenso diirfen die
Schultergurte an den oberen Befestigungspunkten
der hinteren Gurte oder an der, zwischen den hinte-
ren Abstiitzungen des Uberrollkifigs verschweiBten
Querstrebe (siehe Zeichnung 253-66), befestigt wer-
den.

In diesem Fall ist die Verwendung einer Querstrebe
unter folgenden Bedingungen erlaubt:

die Verstarkungsstrebe muss aus einem Rohr mit den
Mindestabmessungen 38 mm x 2,5 mm oder 40 mm
x 2 mm aus nahtlos kaltgezogenen Kohlenstoffstahl
mit einer Mindestzugfestigkeit von 350 N/mm2 be-
stehen.

Die Hohe dieser Querstrebe muss einen Winkel der
nach hinten gerichteten Schultergurte zwischen 10°
und 45°, zur horizontalen Linie an der Oberseite der
Riickenlehne, sicherstellen, wobei ein Winkel von 10°
empfohlen ist.

Die Gurte konnen mittels Schlaufen oder Schrauben
befestigt sein, jedoch muss bei einer Verschraubung
ein Einsatz (Hiilse), verschweifit, fir jeden Befesti-
gungspunkt vorhanden sein (siehe Zeichnung 253-
67 fiir die Mal3e).

Diese Einsatze (Hiilsen) missen sich in der Querstre-
be befinden und die Gurte miissen an dieser mittels
M12-Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8 bzw. mit
Schrauben der Spezifikation 7/16 UNF befestigt sein.

Jeder Befestigungspunkt muss einer Kraft von 1470
daN oder 720 daN fiir die Schrittgurte widerstehen
kénnen.

Falls fiir 2 Gurte nur ein Befestigungspunkt (verboten
fur die Schultergurte) vorhanden ist, errechnet sich
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6.3

die Kraft aus der Summe fiir die beiden vorgeschrie-
benen Krifte.

Fur jeden neuen Befestigungspunkt muss die Stahl-
Verstarkungsplatte eine Mindestoberflache von 40
cm2 und eine Stérke von mindestens 3 mm aufwei-
sen.

Prinzip der Befestigung an der Karosserie/Fahrgestell:
1. Allgemeines Befestigungssystem

(siehe Zeichnung 253-62).
2. Schultergurtbefestigung

(siehe Zeichnung 253-63).
3. Schrittgurtbefestigung (siehe Zeichnung 253-64).
Benutzung:

Sicherheitsgurte miissen ohne jegliche Anderungen
oder Hinwegnahme von Material in der homologier-
ten Form benutzt werden. Sie miissen den Vorschrif-
ten des Herstellers entsprechen.

Die Wirkung und Lebensdauer der Sicherheitsgurte
sind unmittelbar abhangig von der Art und Weise, wie
sie eingebaut, benutzt und instand gehalten werden.
Die Gurte miissen nach jeder starkeren Kollision er-
setzt werden. Das gleiche gilt, wenn sie durchtrennt
wurden oder die Wirksamkeit durch Einfluss von
Sonnenlicht oder Chemikalien beeintréchtigt ist. Sie
mussen auBerdem ersetzt werden, wenn Metallteile
oder Schnallen verbogen oder gerostet sind. Jeder
Gurt, der nicht mehr sicher funktioniert, muss ersetzt
werden.

7. FEUERLOSCHER - FEUERLOSCHSYSTEME

7.1

7.2

721
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Die Verwendung der Loschmittel BCF und NAF ist
verboten.

Bei Rallyes:
Die Artikel 7.2 und 7.3 kommen zur Anwendung.

Bei Rundstreckenrennen, Slalom und Bergren-
nen:

Die Artikel 7.2 oder 7.3 kommen zur Anwendung.

Eingebaute Systeme

Alle Fahrzeuge missen mit einem Feuerléschsys-
tem gemaB Technischer Liste Nr. 16 ,FIA homolo-
gierte Feuerldschsysteme” ausgeristet sein.

Alle Loschbehélter miissen angemessen geschiitzt
und innerhalb des Fahrgastraumes angebracht
sein. In allen Féllen missen ihre Befestigungen in
der Lage sein, einer Verzdgerung von 25 g zu wi-
derstehen. Das gesamte Loschsystem muss gegen
Feuer widerstandsfahig sein. Kunststoffrohre sind
verboten und Metallrohre sind vorgeschrieben.
Der Fahrer muss in der Lage sein, alle Loschsyste-
me manuell auszuldsen wéhrend er sich in norma-
ler Sitzposition mit angelegten Sicherheitsgurten
befindet und mit dem Lenkrad an seiner Position.

724

73
73.1

734

Darliber hinaus muss eine Vorrichtung, um das
Léschsystem von aufen auszuldsen, mit dem
Stromkreisunterbrecher kombiniert sein, oder sich
nahe bei diesem befinden.

Es muss mit einem Buchstaben ,E" in rot innerhalb
eines weillen Kreises von mindestens 10 cm Durch-
messer und mit einem roten Rand gekennzeichnet
sein.

Fur WRC-Fahrzeuge muss bei Betédtigung des in-
neren oder &ueren Feuerldschsystem-Auslosers
der Motor und die Batteriespannung abgeschaltet
werden.

Das System muss in allen Positionen funktionie-
ren.

Die Diisen des Feuerldschsystems mussen fiir das
Léschmittel geeignet und so installiert sein, dass
sie nicht direkt auf die Képfe der Insassen gerichtet
sind.

Manuelle Feuerléscher (Handfeuerloscher)

Alle Fahrzeuge missen mit einem oder zwei Losch-
behéltern ausgestattet sein.

Erlaubte Feuerldschmittel sind:

AFFF, FX G-TEC, Viro 3, Pulver oder jedes andere
von der FIA homologierte Lschmittel.

Mindestmenge der Feuerlschmittel:
AFFF: 2,4 Liter

FX G-TEC 2,0 Liter

Viro 3: 2,0 Liter

Zero 360: 2,0 Liter

Pulver: 2,0 kg

Alle Feuerldschbehdlter miissen, abhdngig vom
Inhalt, mit nachfolgenden Driicken beaufschlagt
sein.

AFFF: gemal Herstellerangaben
FX G-TEC

undViro3:  gemédB Herstellerangaben
Zero 360: geméf Herstellerangaben
Pulver: min. 8 bar und max. 13,5 bar

Des Weiteren missen im Fall von AFFF die Feuerlo-
scher mit einem System ausgestattet sein, welches
erlaubt, den Druck des Inhaltes festzustellen.

Folgende Informationen missen auf jeden Feuer-
|6scher sichtbar dargestellt sein:

- Fassungsvermaogen,

-Typ des Feuerldschmittels,

- Gewicht oder Volumen des Feuerldschmittels,
- Datum der Uberpriifung des Feuerléschers.

Dieses Datum darf nicht ldnger als 2 Jahre seit der
letzten Befiillung oder der letzten Uberpriifung
zurlickliegen oder entsprechend dem Ablaufda-
tum.



DMSB-Hinweis: s.a. Allgemeine Bestimmungen
zur Loschbehalter-Kennzeichnung (blauer Teil)

736 Alle Feuerldschbehélter miissen ausreichend ge-
schiitzt sein. Sie sind so zu befestigen, dass sie ei-
ner Verzégerung von 25 g standhalten.

Des Weiteren sind nur Befestigungen mit Schnell-
verschlissen aus Metall (mindestens zwei) mit Me-
tallbéndern erlaubt.

7.3.7 Die Feuerloscher miissen fir den Fahrer und den
Beifahrer leicht erreichbar sein.

8. UBERROLLKAFIGE

8.1  Allgemeines
Der Einbau eines Uberrollkifigs ist vorgeschrieben.
Er kann entweder:

a) GemaR den Bestimmungen der nachfolgenden Arti-
kel gefertigt sein (Eigenbauvorschriften);

b) Von einem ASN gemaB den Homologationshestim-
mungen fiir Uberrollkédfige homologiert bzw. zertifi-
Ziert sein;

Eine authentische Kopie eines von dem ASN geneh-
migten Homologationsblattes oder Zertifikats, von
einem qualifizierten Techniker des Herstellers unter-
schrieben, muss den Technischen Kommissaren einer
Veranstaltung vorgelegt werden.

Jede neue Uberrollvorrichtung, die mittels Zertifikat
eines ASN zugelassen ist und in den Verkauf kommt,
muss seit dem 1. 1. 2003 durch ein vom Hersteller an-
gebrachtes individuelles Identifikationszeichen iden-
tifizierbar sein. Dieses Identifikationszeichen darf we-
der kopier- noch entfernbar sein (z.B. fest angebracht,
eingraviert oder durch selbst zerstrenden Sticker).

Dieses Identifikationszeichen muss den Hersteller-
namen, die Homologations- bzw. Zertifikatsnummer
des Homologationsblattes bzw. Zertifikats des ASN
und eine individuelle Seriennummer des Herstellers
enthalten.

Ein Zertifikat, welches dieselben Nummern beinhal-
tet, muss mit an Bord gefiihrt und den Technischen
Kommissaren einer Veranstaltung vorgezeigt werden.

) Von der FIA gemdR den Homologationsbestimmun-
gen fiir Uberrollkafige homologiert sein.

Er muss einen Nachtrag (VO) des Homologationsblat-
tes des von der FIA homologierten Fahrzeugs aufwei-
sen.

An allen Kafigen, die nach dem 1. 1. 1997 homologiert
und verkauft wurden, miissen die Identifikation und
die Seriennummer des Herstellers deutlich sichtbar
sein.

Auf dem Homologationsblatt fiir den Kifig muss
aufgefiihrt’sein, wie und wo diese Information aufge-
flhrt ist und die Kaufer miissen ein dementsprechen-
des nummeriertes Zertifikat erhalten.
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Fir die nachfolgenden Fahrzeuge muss der Kafig von der
FIA homologiert sein:

Super 1600 Kit Variant, Super 2000 Kit Variant, Super 2000
Rally Kit Variant,World Rally Car Variant.

Jede Verdnderung an einem}_homologierten (Art. 8.1.c)
oder zertifizierten (Art. 8.1.b) Uberrollkafig ist verboten.
Als Veranderung wird jeder Eingriff an dem Kéfig durch
Bearbeitu_ng, Schweilen mit einer nachfolgenden, dau-
erhaften Anderung des Materials oder des Uberrollkéfigs
angesehen.

Alle Reparaturen an einem durch Unfall beschadigten
homologierten oder zertifizierten Uberrollkafig miissen
durch den Hersteller der Uberrollvorrichtung selbst oder
mit dessen Genehmigung ausgefiihrt werden.

Die Rohre diirfen keine Fliissigkeiten oder andere Stoffe
beinhalten.

Die Vorrichtung darf Fahrer und Beifahrer beim Ein- und
Aussteigen nicht iibermaBig behindern.

Teile der Uberrollvorrichtung diirfen durch den Fahr-
gastraum verlaufen, indem sie durch das Armaturenbrett
und die Turverkleidungen sowie durch die hinteren Sitze
gefiihrt werden.

Der Riicksitz darf umgelegt werden.

8.2 Definitionen

8.2.1 Uberrollkifig

Mehrfach-Rohrstruktur, die im Fahrgastraum nahe der
Karosserie eingebaut ist und deren Funktion es ist, Ver-
formungen der Karosserie im Falle eines Aufpralls zu ver-
ringern.

8.2.2 Uberrollbiigel

Rohrrahmen, der einen Bligel mit zwei BefestigungsfiiBen
bildet.

8.2.3 Hauptbiigel (Zeichnung 253-1)

Einteiliger, nahezu senkrechter Querbtigel (maximaler
Winkel zur Vertikalen +/- 10°), der quer durch das Fahrzeug
direkt hinter den Vordersitzen angebracht ist.

8.2.4 Vorderer Biigel (Zeichnung 253-1)

Ahnlich wie der Hauptbiigel, aber er folgt den duBeren
Windschutzscheibentrdgern sowie der oberen Kante der
Windschutzscheibe.

8.2.5 Seitlicher Biigel (Zeichnung 253-2)

Einteiliger, nahezu langs und quer liegender Biigel, der
entlang der rechten oder linken Léngsseite des Fahr-
zeugs angebracht ist, wobei der vordere Trager der Wind-
schutzscheibensaule folgt und der hintere Trager sich fast
senkrecht direkt hinter den Vordersitzen befindet.

826 Seitlicher Halbbiigel (Zeichnung 253-3)

Identisch mit dem seitlichen Bligel, jedoch ohne den hin-
teren Trager.

8.2.7 Langsstrebe

Nahezu Iangs liegendes Rohr, das die oberen Teile des vor-
deren Biigels und des Hauptbiigels verbindet.



82.8 Querstrebe

Fast quer liegendes Rohr, das die oberen Teile der seitli-
chen Halbbigel oder der seitlichen Bligel verbindet.
8.2.9 Diagonalstrebe

Querrohr zwischen einer der hochsten Stellen des Haupt-
bugels, oder einem der Enden der Querstrebe bei einem
seitlichen Biigel, und dem unteren Befestigungspunkt auf
der anderen Seite des Uberrollbiigels oder dem oberen
Ende einer Verstrebung und dem unteren Befestigungs-
punkt der anderen hinteren Verstrebung.

8.2.10 Losbare Streben

Streben einer Uberrollvorrichtung, die demontierbar sein
miissen.

8.2.11 Verstédrkung des Kéfigs

Teil, das dem Uberrollkifig hinzugefiigt wird, um seinen
Widerstand zu erhohen.

8.2.12 Befestigungsfull

Platte, die an dem Ende eines Rohres der Uberrollvorrich-
tung festgeschweiBt ist, damit diese an der Karosserie/
Fahrgestell verschraubt und/oder festgeschweif3t werden
kann, tblicherweise an eine Verstarkungsplatte.

8.2.13 Verstarkungsplatte

Metallplatte, die an der Karosserie/Fahrgestell unter dem
Befestigungspunkt eines Uberrollbiigels angebracht ist,
um die Belastung besser auf die Karosserie/das Fahrge-
stell zu verteilen.

8.2.14 Knotenbleche

Verstarkung von Winkel und Verbindungen aus U-formig
gebogenem Blechmaterial (Zeichnung 253-34), deren
Stérke nicht geringer als 1,0 mm sein darf.

Die Schenkelldngen der Knotenbleche miissen entlang der
Rohre gemessen, das 2- bis 4-fache betragen, ausgehend
vom gréfSten Durchmesser der verbundenen Rohre.

8.3 Spezifikationen

83.1 Grundstruktur

Die Grundstruktur muss einer der nachfolgenden Ausfiih-
rungen entsprechen:

- 1Hauptbugel + 1 vorderer Biigel + 2 Ldngsstreben + 2
Verstrebungen + 6 Befestigungspunkten (Zeichnung
253-1)

oder

- 2seitliche Bigel + 2 Querstreben + 2 Verstrebungen
+ 6 Befestigungspunkte (Zeichnung 253-2)
oder

- 1 Hauptblgel + 2 seitliche Halbblgel + 1 Querstrebe
+ 2 Verstrebungen + 6 Befestigungspunkte (Zeich-
nung 253-3).

Der senkrechte Teil des Hauptbligels muss so nahe wie

maglich den inneren Konturen der Karosserie folgen und

darf nur eine Biegung im unteren senkrechten Teil ausweisen.

Die vordere Strebe eines vorderen Biigels oder eines seit-

lichen Biigels muss den Trdgern der Windschutzscheibe
(A-Saule) so nahe wie mdglich folgen und darf nur eine
Krimmung im unteren senkrechten Teil aufweisen.

Bei der Konstruktion der Uberrollvorrichtung miissen die
Verbindungen der Querstreben zu den seitlichen Bigeln,
die Verbindungen der Langsstreben zu den vorderen und
hinteren Bligeln wie auch die Verbindung eines halbseit-
lichen Biigels zum Hauptbugel im Bereich des Daches
angebracht sein.

In jedem Fall diirfen sich maximal 4 demontierbare Befes-
tigungen im Bereich des Daches befinden.

Die hinteren Verstrebungen miissen in der Ndhe des Da-
ches und der oberen, duBeren Winkel des Hauptbiigels
auf beiden Seiten des Fahrzeugs befestigt werden, gege-
benenfalls mittels demontierbaren Befestigungen.

Sie miissen einen Winkel von mindestens 30° zur Senk-
rechten bilden, nach hinten verlaufen, gerade sein und
den inneren Seitenverkleidungen der Karosserie so nahe
wie maglich folgen.

83.2 Ausfiihrung

Wenn die Grundstruktur festgelegt ist, so muss sie mit
vorgeschriebenen Streben und Verstarkungen (siehe Ar-
tikel 253-8.3.2.1) erganzt werden, zu denen freigestellte
Streben und Verstarkungen hinzugefiigt werden dirfen
(siehe Artikel 253-8.3.2.2).

8.3.2.1 Vorgeschriebene Biigel und Streben:
83.2.1.1Diagonalstrebe:

Fahrzeuge, die vor dem 1. 1. 2002 homologiert wurden:

Der Kéfig muss eine der Diagonalstreben gemaf Zeich-
nungen 253-4, 253-5, 253-6 beinhalten. Die Ausrichtung
der Diagonalen darf auch umgekehrt sein.

Im Falle der Zeichnung 253-6 darf die Entfernung zwi-
schen den beiden Befestigungen an der Karosserie/dem
Fahrgestell nicht mehr als 300 mm betragen.

Die Streben miissen gerade und diirfen demontierbar
sein.

Die Verbindung zwischen dem oberen Ende der Diago-
nalen und dem Hauptbiigel darf nicht weiter als 100 mm
von der Verbindung der hinteren Verstrebung oder die
hintere Verstrebung nicht mehr als 100 mm von ihrer Ver-
bindung mit dem Hauptbiigel, entfernt sein (siehe Zeich-
nung 253.52 fiir die Messung).

Die Verbindung zwischen dem unteren Ende der Diagona-
len und dem Hauptbiigel oder der hinteren Verstrebung
darf nicht weiter als 100 mm vom Befestigungspunkt ent-
fernt sein (ausgenommen der Fall in Zeichnung 253-6).

Fahrzeuge, die ab dem 1. 1. 2002 homologiert wurden:

Der Kéfig muss zwei Diagonalstreben am Hauptbiigel ge-
mal Zeichnung 253-7 beinhalten.

Die Streben miissen gerade und diirfen demontierbar
sein.

Die Verbindung zwischen dem unteren Ende der Diagona-
len und dem Hauptbiigel oder der hinteren Verstrebung
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darf nicht weiter als 100 mm vom Befestigungspunkt ent-
fernt sein (siehe Zeichnung 253-52 fiir die Messung).

Die Verbindung zwischen dem oberen Ende der Diago-
nalen und dem Hauptbiigel darf nicht weiter als 100 mm
von der Verbindung der hinteren Verstrebung, oder die
hintere Verstrebung nicht mehr als 100 mm von ihrer Ver-
bindung mit dem Hauptbiigel, entfernt sein.

8.3.2.1.2 Tiirstreben (Flankenschutz)

An jeder Seite des Fahrzeugs mussen eine oder mehrere
seitliche Streben angebracht werden geméf Zeichnun-
gen 253-8,253-9,253-10 und 253-11 (Zeichnungen 253-9,
253-10 und 253-11 fiir Fahrzeuge, die ab dem 01.01.2007
homologiert werden). Sie diirfen abnehmbar sein.

Die seitlichen Streben missen so hoch wie méglich an-
gebracht werden, ihre oberen Befestigungspunkte diirfen
sich jedoch nicht tiber der Hélfte des Tirausschnitts befin-
den (senkrecht gemessenen vom Tiirschweller).

Befinden sich diese oberen Befestigungspunkte vor oder
hinter der Turdffnung gilt diese Hohenbegrenzung auch
fur den Schnittpunkt der Strebe (Flankenschutz) mit dem
Tirausschnitt (seitlichen Rahmen).

Bei Verwendung zweier gekreuzter Diagonalstreben
(Zeichnung 253-9) ist es empfohlen die unteren Befesti-
gungspunkte der Diagonalstreben direkt am Langstrager
der Karosserie/des Fahrgestells zu befestigen und dass
mindestens ein Teil des Kreuzes eine ungeteilte Strebe ist.

Die Verbindung der Tirstreben mit der Verstérkung an
der Windschutzscheibenséule (A-Saule) (Zeichnung 253-
15) ist zuldssig.

Fur Wettbewerbe ohne Beifahrer sind Tiirstreben nur auf
der Fahrerseite ausreichend.

8.3.2.1.3 Dach-Verstarkungsstreben

Nur fiir Fahrzeuge, welche ab 1. 1. 2005 homologiert
wurden:

Der obere Teil des Uberrollkifigs muss mit einer der Zeich-
nungen 253-12, 253-13 und 253-14 libereinstimmen.

Die Verstarkungen diirfen dem Verlauf des Daches folgen.

Fur Wettbewerbe ohne Beifahrer, jedoch nur in Bezug auf
Zeichnung 253-12, ist es erlaubt, lediglich eine Diagonal-
strebe einzubauen, wobei sich die vordere Verbindung
jedoch auf der Fahrerseite befinden muss.

Die Enden der Verstdrkungen miissen sich weniger als

100 mm von der Verbindung zwischen Uberrollbiigeln

und Streben befinden (nicht giiltig fur die Oberseite des

V, das durch die Verstarkungen gemaR Zeichnungen 253-

13 und 253-14 gebildet wird).

8.3.2.14 Verstarkung der Windschutzscheibensaule
(A-Saule)

Nur fir Fahrzeuge, die ab dem 1. 1. 2006 homologiert

sind:

Sie muss auf jeder Seite des vorderen Uberrollbiigels

vorhanden sein, wenn das MaB ,A” grol3er als 200 mm ist

(Zeichnung 253-15).
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Sie darf unter der Bedingung gebogen sein, dass sie in
Seitenansicht gerade ist und dass der Biegewinkel nicht
mehr als 20° betragt.

Ihr oberes Ende muss weniger als 100 mm von der Verbin-
dung zwischen dem vorderen (seitlichen) Uberrollbiigel
und der Léngs-(Quer-)strebe entfernt sein (siehe Zeich-
nung 253-52 fiir die Messung).

Ihr unteres Ende muss weniger als 100 mm von dem (vor-
deren) Befestigungspunkt des vorderen (seitlichen) Uber-
rollbiigels entfernt sein.

8.3.2.1.5 Verstarkung von Winkel und Verbindungen
Die Verbindungen zwischen:
- den Diagonalstreben des Hauptbiigels,

- den Dachverstérkungen (Ausfiihrung gemdfB Zeich-
nungen 253-12 und nur fiir Fahrzeuge, die ab dem 1.
1.2007 homologiert sind),

- den Turstreben (Ausfiihrung gemal Zeichnung 253-
9

- den Tiirstreben und den Verstarkungen der Wind-
schutzscheibensdulen (Zeichnung 253-15),

miissen mit mindestens 2 Knotenbleche in Ubereinstim-

mung mit Artikel 253-8.2.14 verstarkt werden.

Falls die Tirstreben (Flankenschutzstreben) und die
Verstarkung bzw. Stiitzstrebe der Windschutzscheiben-
sdule (A-Sdule) nicht auf gleicher Ebene liegen, darf die
Verstarkung aus gefertigtem Blechmaterial ausgefiihrt
werden, sofern dieses den Abmessungen gemaR Artikel
253-8.2.14 entspricht.

8.3.2.2 Freigestellte Streben und Verstarkungen
Vorbehaltlich anderer Angaben gemaB Artikel 253-8.3.2.1
sind die in Zeichnungen 253-12 bis 253-21 und 253-23 bis
253-33 dargestellten Streben und Verstarkungen freige-
stellt und diirfen nach Wunsch des Herstellers eingebaut
werden.

Sie mussen entweder angeschwei3t oder mittels demon-
tierbaren Verbindungen befestigt werden.

Alle vorgenannten Streben und Verstdrkungen dirfen
einzeln oder in Kombination miteinander verwendet wer-
den.

8.3.2.2.1 Verstarkung des Daches (Zeichnungen 253-
12 bis 253-14)

Nur freigestellt fiir Fahrzeuge, die vor dem 01.01.2005
homologiert wurden:

AusschlieBlich im Falle der Zeichnung 253-12 ist fur Wett-
bewerbe ohne Beifahrer der Einbau einer Dachdiagonal-
strebe ausreichend, deren vordere Anbindung sich jedoch
auf der Fahrerseite befinden muss.

8.3.2.2.2 Verstarkung der Windschutzscheibenséule
(A-Sdule) (Zeichnung 253-15)

Freigestellt nur fir Fahrzeuge, die vor dem 01.01.2006
homologiert wurden:
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Sie darf unter der Bedingung gebogen sein, dass sie in
Seitenansicht gerade ist und dass der Biegewinkel nicht
mehr als 20° betragt.

8.3.2.2.3 Hintere Diagonalverstrebungen
(Zeichnung 253-21)

Die Ausfiihrung der Zeichnung 253-21 darf durch die der
Zeichnung 253-22 ersetzt werden, wenn eine Dachver-
starkung gemal Zeichnung 253-14 verwendet wird.

8.3.2.2.4 Befestigungspunkte der vorderen Radauf-
hangung (Zeichnung 253-25)

Die Verlangerungen missen mit den oberen Befesti-

gungspunkten der vorderen Radaufhdngung verbunden

sein.

8.3.2.2.5 Querstreben (Zeichnung 253-26 bis 253-30)

Querstreben, die am Hauptbiigel oder zwischen den
hinteren Verstrebungen befestigt sind, diirfen in Uber-
einstimmung mit Artikel 253-6.2 fiir die Befestigung der
Sicherheitsgurte verwendet werden (die Verwendung von
demontierbaren Befestigungen fiir diese Querstreben ist ver-
boten).

Fur Streben gemal Zeichnungen 253-26 und 253-27 muss
der Winkel zwischen der Mittelstrebe und der Vertikalen
mindestens 30° betragen.

Die Querstrebe des vorderen Biigels darf den fiir die Fahr-
zeuginsassen vorgesehenen Raum nicht beeintrachtigen.

Sie darf so hoch wie mdglich angebracht werden. Der un-

tere Rand darf jedoch nicht héher als der hochste Punkte
des Armaturenbretts sein.

Fir Fahrzeuge, die ab dem 1. 1. 2007 homologiert sind,
darf sie nicht unterhalb der Lenksdule positioniert sein.

8.3.2.2.6 Verstarkung von Winkeln und Verbindungen
(Zeichnungen 253-31 bis 253-34)

Die Verstarkungen miissen aus Rohrstiicken oder U-for-
mig gebogenen Blechmaterial (Knotenbleche) bestehen
(siehe Artikel 253-8.2.14).

Die Stérke der Bauteile, welche die Verstarkung bilden,
darf nicht geringer als 1,0 mm sein.

Die Enden dieser Verstarkungsstreben diirfen, nach unten
oder entlang, nicht weiter als bis zur Hélfte der Strebe
fiihren, an der sie befestigt sind, mit Ausnahme der Ver-
bindungen des Frontbtigels, die zwischen Tiirstreben und
Frontbugel verlaufen

8.3.2.3 Mindestausfiihrung des Uberrollkifigs

Die Mindestausfiihrung eines Uberrollkifigs ist wie folgt
festgelegt:
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Fahrzeuge r.mt Mit Beifahrer Ohne Beifahrer

Homologation

zwischen Zeichnung 253-36A

01.01.2002 und | Zeichnung 253-35A oder symrgletrisch

31.12.2004

zwischen Zeichnung 253-368
’ ichnu N

01.01.2005 und | Zeichnung 253-358 oder symr%etrisch

31.12.2005

ab dem : Zeichnung  25336C

01.01.2006 Zeichnung 253-35C | o ey symmetrisch

Tirstreben und Dachverstérkung diirfen gemaB Artikeln
253-8.3.2.1.2 und 253-8.3.2.1.3 variieren.

8.3.2.4 Demontierbare Streben

Falls bei der Konstruktion des Uberrollkdfigs demontier-
bare Streben verwendet werden, missen die Verbindun-
gen mit einem von der FIA anerkannten Typ Ubereinstim-
men (siehe Zeichnungen 253-37 bis 253-47).

Diese durfen nicht verschweiBit sein, wenn sie einmal zu-
sammengebaut sind.

Die Schrauben und Muttern miissen mindestens eine
Qualitat von 8.8 (ISO Norm) aufweisen.

Abnehmbare Verbindungen gemaB Zeichnungen 253-37,
253-40, 253-43, 253-46 und 253-47 dirfen ausschlieBlich
zur Befestigung von freigestellten Streben und Verstar-
kungen wie in Artikel 253-8.3.2.2 beschrieben verwendet
werden und nicht als Verbindungen fiir die oberen Teile
des Hauptbiigels, des vorderen und seitlichen oder halb-
seitlichen Biigels.

8.3.2.5 Zusétzliche Einschrankungen

Die gesamte Uberrollvorrichtung muss sich in Langsrich-
tung zwischen den Befestigungspunkten der vorderen
und hinteren Radaufhdngungselemente befinden, wel-
che die vertikalen Krafte aufnehmen (Federn und Stoss-
dampfer).

Zusatzliche Verstarkungen, welche diese Begrenzungen
{iberschreiten, sind zwischen der Uberrollvorrichtung
und den Befestigungspunkten des hinteren Stabilisators
mit der Karosserie zuldssig.

Jeder dieser Befestigungspunkte darf mit der Uberrollvor-
richtung durch ein einzelnes Rohr mit den Abmessungen
30 mm x 1,5 mm verbunden sein.

Flir Fahrzeuge, die ab dem 1. 1. 2002 homologiert sind:
In Frontalprojektion dirfen Verstarkungen von Winkeln
und Verbindungen der oberen Enden des vorderen Uber-
rollkéfigs nur durch den Bereich der Windschutzscheibe
wie in Zeichnung 253-48 beschrieben sichtbar sein.

Fiir alle Uberrollkifige der, Super Produktionswagen”
und ,Super 2000 Fahrzeuge, die ab dem 1. 1. 2000
homologiert sind und fiir alle Uberrollkafige in Rallye-
fahrzeugen, die ab dem 1. 1. 2001 homologiert sind,
gilt folgendes:

Die Kafigverstarkungen in der Tiir6ffnung muss den fol-
genden Kriterien entsprechen (Zeichnung 253-49):

- MaB A muss mindestens 300 mm betragen,
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- MaB B darf maximal 250 mm betragen,
- MaB C darf maximal 300 mm betragen,

- MaB E darf maximal halb so groB wie die Hohe der
Turoffnung (MaB H) sein.

8.3.2.6 Befestigung von Uberrollkifigen an der Karos-
serie/am Fahrgestell

Die Mindestanzahl der Befestigungen betrédgt:
- 1furjeden Trager des vorderen Biigels

- 1flir jeden Trager der seitlichen Bligel oder seitlichen
Halbbtigel

- 1furjeden Trager des Hauptbtigels
- 1fir jede hintere Verstrebung.

Um einen wirksamen Einbau am Fahrgestell zu erzielen,
kénnen die inneren Original-Verkleidungsteile um den
Uberrollkafig und seine Befestigung durch Freischneiden
oder Eindriicken geandert werden.

Diese Anderung schlieBt jedoch nicht die Entfernung
kompletter Teile der Polsterung oder Verkleidung ein.

Falls erforderlich, kann der Sicherungskasten versetzt
werden, damit der Uberrollkifig befestigt werden kann.

Befestigungspunkte der vorderen Uberrollbiigel, der
Hauptbiigel, der seitlichen Biigel oder der seitlichen
Halb-Biigel:

Jeder Befestigungsfull muss eine Verstarkungsplatte ent-
halten, die mindestens 3 mm dick ist.

Jeder Befestigungsful muss mit mindestens drei Schrau-
ben auf einer Verstarkungsplatte aus Stahl mit mindes-
tens 3 mm Dicke und einer Flache von mindestens 120
cm2 befestigt werden. Diese Verstarkungsplatte muss mit
dem Fahrgestell verschwei3t sein.

Fir Fahrzeuge, die ab dem 1. 1. 2007 homologiert sind,
muss die 120 cm2 Fléche die Kontaktflache zwischen der
Verstarkungsplatte und der Karosserie sein.

Beispiele sind in Zeichnungen 253-50 und 253-52 darge-
stellt.

Bei der Zeichnung 253-52 muss die Verstdrkungsplatte
nicht zwingend mit dem Fahrgestell verschweif3t sein.

Die Schrauben miissen mindestens der GroBe M8 und
mindestens der Qualitdt 8.8 (ISO Norm) entsprechen.

Der Winkel zwischen 2 Schrauben (gemessen von der Rohr-
Achse zur Ebene des Befestigungspunktes, siehe Zeichnung
253-50) darf nicht kleiner als 60° sein.

Die Muttern miissen selbstsichernd oder mit Federschei-
ben versehen sein.

Befestigungspunkte fiir hintere Verstrebungen:

Jede hintere Verstrebung muss durch mindestens 2 M8-
Schrauben mit Befestigungsfiien mit einer Flache von
mindestens 60 cm2 (Zeichnung 253-57) oder durch eine
einzelne Schraube (Abscherschraube, Zeichnung 253-58)
gesichert sein, sofern diese einen angemessenen Quer-
schnitt und ausreichende Festigkeit aufweise und eine
Muffe in die hintere Verstrebung eingeschwei3t ist.



Diese Vorschriften stellen ein Minimum dar:

Zusatzlich konnen mehrere Befestigungen angebracht
werden, die Tragerplatten der BefestigungsfiBe durfen
mit den Verstdrkungsplatten verschweit werden. Der
Uberrollkéfig (gemaB Definition in Artikel 253-8.3.1) darf
auch mit der Karosserie/dem Fahrgestell verschweif3t
werden.

Sonderfall:

Bei Karosserien (oder Fahrgestellen), die nich_t aus Stahl
bestehen, ist ein direktes Verschweilen der Uberrollvor-
richtung mit der Karosserie/dem Fahrgestell verboten;
lediglich ein Verkleben der Verstarkungsplatten mit der
Karosserie/dem Fahrgestell ist zulassig.

8.3.3 Materialvorschriften

Es sind ausschlieBlich Rohre mit rundem Querschnitt zu-
lassig.

Vorschriften zu den verwendeten Rohren:

Mindestqua- | Mindestzug- | MindestmaRe Benutzun
litat Festigkeit inmm 9
45x2,5
(1,75"x0,095") H;Uptbiilgerl]
) oder seitliche
Nahtloser, 350 N/mm? | oder B[]gel geméB
kaltver- 50x2,0 Konstruktion
formtgr, (2,0"x0,083")
unlegierter —
(siehe unten) SEIHIChe
Kohlenstoff- 38x25 Halbbugel und
stahl mit B andere Teile des
maximal 0,30 (15"x0,095) | Uberrollkafigs,
9% Kohlen- 350 N/mm? | oder wenn es in den
stoffgehalt 40x2,0 vorstehenden
16 Y Artikeln nicht
(167 0,083') anders festge-
legt ist.

Anmerkung: Der maximale Anteil an Zusatzen fiir un-
legierten Stahl betrdgt 1,7 % fur Mangan und 0,6 % fiir
andere Elemente.

Bei der Auswahl der Stahlqualitat muss auf eine moglichst
groBe Dehnbarkeit und auf gute SchweiBbarkeit Wert ge-
legt werden.

Die Biegung des Rohres muss durch Kaltverformung erfol-
gen, wobei der Biegungsradius der Mittellinie mindestens
das Dreifache des Rohrdurchmessers betragen muss. Falls
das Rohr wéhrend dieses Vorganges oval gebogen wird,
muss das Verhéltnis zwischen dem minimalen und dem
maximalen Durchmesser mindestens 0,9 betragen.

Die Oberflache im Bereich der Biegungen miissen gleich-
maBig und eben sein, ohne Wellen oder Risse

8.3.4 Angaben fiir die Schweifindhte

Die Schweifindhte miissen (iber den gesamten Umfang
der Rohre verlaufen.

Alle Schweilindhte mussen von bestmdglicher Qualitét

und véllig durchdrungen sein (vorzugsweise Schutzgas-
schweil3en).

Obwohl eine gut aussehende Schweifinaht nicht unbe-
dingt fiir Qualitat birgt, ist eine schlecht aussehende
Schweifinaht niemals ein Zeichen guter Arbeit. Bei der
Verarbeitung von wéarmebehandeltem Stahl miissen die
besonderen Anweisungen des Herstellers befolgt werden
(spezielle Elektroden, Schutzgasschweiung etc.).

8.3.5 Schutzpolsterung

In den Bereichen, in denen die Kérper der Insassen in Kon-
takt mit dem Uberrollkafig kommen kénnen, muss eine
schwer entflammbare Polsterung angebracht werden.

In den Bereichen, in denen der Helm der Insassen in Kon-
takt mit dem Uberrollkdfig kommen kann, muss diese
Polsterung dem FIA-Standard 8857-2001, Typ A entspre-
chen (siehe Technische Liste Nr. 23 ,Von der FIA geneh-
migte Polsterungen fiir Uberrollkfige”).

Anwendung: Fir alle Gruppen vorgeschrieben.

9. SICHT NACH HINTEN

Die Sicht nach hinten muss durch 2 AuBenspiegel (einer
auf der rechten und einer auf der linken Seite) gewahr-
leistet sein. Diese Ruckspiegel kdnnen wie in der Serie
ausgefiihrt sein.

Jeder Riickspiegel muss eine Spiegelflache von mindes-
tens 90 cm2 aufweisen.

Ein Innen-Riickspiegel ist optional.

Anwendung: Gruppen N, Super 2000 Rallye, A, B. Fiir Su-
per Production - sieche besondere Bestimmungen.

Fir die Fahrgastraumbeltftung ist im im Gehduse des
AuBenspiegels ein maximaler Ausschnitt von 25 cm? zu-
lassig.

Anwendung: Nur fiir Rallye-Fahrzeuge der Gruppen N, A, R
und Super 2000 Rallye.

10. ABSCHLEPPOSE

Alle Fahrzeuge miissen bei allen Wettbewerben vorn und
hinten mit einer Abschleppdse ausgeristet sein.

Diese dirfen nur benutzt werden, wenn das Fahrzeug
frei bewegt werden kann. Sie miissen klar erkennbar und
gelb, rot oder orange lackiert sein..

11. FENSTERSCHEIBEN/NETZE

Die Fensterscheiben miissen flr den StraBenverkehr zu-
gelassen sein, ihre Kennzeichnung gilt als Nachweis.

Die Windschutzscheibe muss aus Verbundglas sein.

Fur die Windschutzscheibe ist ein Sonnenstreifen erlaubt,
vorausgesetzt dadurch wird fiir die Fahrer die Sicht auf
StraBBenschilder (Ampeln, Schilder, usw. ..) nicht einge-
schrankt.

Die Verwendung von getdntem Glass oder Sicherheits-
folien ist flr die Seitenscheiben und die Heckscheibe er-
laubt.
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In diesem Fall muss es fiir eine 5 m vom Fahrzeug entfern-
te Person mdglich sein, den Fahrer und den Fahrzeugin-
halt zu sehen.

Nur bei Rallyes: Falls getonte oder versilberte Folien nicht
verwendet werden oder die Seitenscheiben oder das
Glas-Sonnendach nicht aus Verbundglas bestehen, ist
eine durchsichtige und farblose Anti-Splitter-Sicherheits-
folie in den Seitenscheiben und dem Glas-Sonnendach
vorgeschrieben. Die Stérke dieser Folie darf 100 Mikrome-
ter nicht tberschreiten.

Die Benutzung von getonter oder versilberter Folie auf

den seitlichen und hinteren Scheiben sowie dem Glas-

Sonnendach ist fiir Rallyes erlaubt unter der Vorausset-

zung:

- dass durch entsprechende Offnungen in der Folie der
Fahrer sowie das Fahrzeuginnere von auflen gesehen
werden kann,

- dass diese Bestimmung in der Veranstaltungsaus-
schreibung aufgefiihrt ist.

Anwendung: Gruppen N, A, B. Fiir Super Production - sie-
he besondere Bestimmungen. Turfangnetze:

Fur Rundstrecken-Veranstaltungen ist die Verwendung
von, an der Uberrollvorrichtung befestigten, Tiirfangnet-
zen vorgeschrieben. Diese Netze mussen folgende Spezi-
fikationen erfillen:

- Mindestbreite der Gurte: 19 mm

- MaschengroBBe min.: 25 x 25 mm

- MaschengroBe max.: 60 x 60 mm

- Netz muss die Tiir6ffnung bis zur Lenkradmitte abde-
cken.

DMSB-Anmerkung: Vorstehende Vorschrift zum Tir-

fangnetz gilt auch fir Leistungs- oder GleichmaBigkeits-

prifungen auf der Rundstrecke. Beachte die gesonderten
Bestimmungen im DMSB-Bereich (blauer Teil).

12. SICHERHEITSBEFESTIGUNGEN FUR DIE WIND
SCHUTZSCHEIBE

Die Anbringung solcher Befestigungen sind fur alle Fahr-
zeuge freigestellt.

Anwendung: Gruppen N, A und B.

13. STROMKREISUNTERBRECHER

Der Stromkreisunterbrecher muss alle elektrischen Strom-
kreise unterbrechen (Batterie, Dreh- oder Gleichstrom-
lichtmaschine, Scheinwerfer, Hupe, Ziindung, elektrische
Bedienungsvorrichtungen, usw.) und auch den Motor
unterbrechen.

Fur Dieselmotore ohne elektronisch gesteuerte Einspritz-
diisen muss der Stromkreisunterbrecher mit einer Vor-
richtung verbunden sein, welche den Einlass in den Motor
unterbricht.

Er muss eine funkensichere Ausfiihnrung und von innen
und auRen bedienbar sein.
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Der &uBere Ausloser muss bei geschlossenen Wagen un-
terhalb der Windschutzscheibe angebracht sein.

Er ist durch einen roten Blitz in einem blauen Dreieck mit
weilem Rand und mindestens 12 cm Kantenlange zu
kennzeichnen.

Das duBere Auslosesystem betrifft nur geschlossene Fahr-
zeuge.

Anwendung: Vorgeschrieben fir alle Gruppen bei Ge-
schwindigkeitswettbewerben auf Rundstrecken und bei
Bergrennen. Die Anbringung ist bei anderen Veranstal-
tungen empfohlen.

DMSB-Anmerkung: Vorbezeichneter = Stromkreisunter-

brecher ist gemal Art. 253-7.2.3 auch bei Rallyes vorge-
schrieben.

14.VON DER FIA ANERKANNTE SICHERHEITS-KRAFT
STOFFBEHALTER

Wenn ein Bewerber einen Sicherheits-Kraftstoffbehalter
einbaut, muss dieser Kraftstoffbehalter von einem von
der FIA anerkannten Hersteller stammen. Um die Aner-
kennung der FIA zu erlangen, muss ein Hersteller den
Beweis gleichbleibender Qualitat seines Produktes sowie
der Ubereinstimmung mit den von der FIA genehmigten
Spezifikationen geliefert haben.

Die von der FISA/FIA anerkannten Hersteller von Sicher-
heits-Kraftstoffbehalter verpflichten sich, an ihre Kunden
ausnahmslos Kraftstoffbehalter zu liefern, die mit den ge-
nehmigten Normen iibereinstimmen. Aus diesem Grunde
muss auf jedem gelieferten Kraftstoffbehélter der Name
des Herstellers, die genauen Spezifikationen nach denen
dieser Kraftstoffbehélter hergestellt wurde, das Homolo-
gationsdatum, das Datum des Giiltigkeitsende und die
Seriennummer aufgedruckt sein.

Die Markierung muss unausldschlich sein und die Art der
Markierung muss durch die FIA, dem derzeit giltigen
Standard entsprechend, genehmigt sein.

14.1 Technische Bestimmungen

Die FIA behilt sich das Recht vor, nach eingehender Pri-
fung der von dem oder den interessierten Hersteller/n
eingereichten Unterlagen ein vollstandig anderes Kon-
zept von technischen Spezifikationen zu genehmigen.

14.2 Spezifikationen FIA/FT3-1999, FT3.5 und FT5

Die technischen Bestimmungen kdnnen beim Sekretariat
der FIA angefordert werden.

14.3 Altern der Sicherheitskraftstoffbehdlter

Das Altern der Sicherheitskraftstoffbehalter bringt nach
5 Jahren eine merkliche Herabsetzung der Festigkeitsei-
genschaften mit sich.

Jeder Kraftstoffbehalter muss spatestens 5 Jahre nach
Herstellungsdatum durch einen neuen ersetzt werden, es
sei denn, der Hersteller nimmt eine erneute Uberpriifung
vor und stellt eine neue Bescheinigung aus, die eine Giil-
tigkeitsdauer von hochstens 2 weiteren Jahren hat.
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Ein flissigkeitsdichtes Sichtfenster aus feuerhemmendem
Material zur sichtbaren Priifung des Giiltigkeitsdatums muss
in der umhdillenden Schutzwand von FT3 1999, FT3.5 oder
FT-5-Sicherheitskraftstoffbehdltern vorhanden sein.

14.4 Anwendung dieser Bestimmungen

Gruppe N-, Gruppe A- und Gruppe-B-Fahrzeuge kdnnen
mit einem FT3-1999-, FT3.5- oder FT5- Sicherheits-Kraft-
stoffbehélter ausgeristet werden, wenn die notwendigen
Anderungen nicht tiber die vom Reglement erlaubten An-
derungen hinausgehen.

Bei Produktionswagen (Gr. N), muss die maximale Kapazi-
tat vom FT3-1999-, FT3.5- oder FT5-Kraftstoffbehalter der
des homologierten Kraftstoffbehalters entsprechen (Aus-
nahme: Rallye, sieche Art. 254-6.8).

Die Verwendung von Sicherheitsschaum in FT3-1999-,
FT3.5- oder FT5-Kraftstoffbehaltern wird empfohlen.

DMSB-Anmerkung: Die aktuelle Liste der FlAanerkann-
ten Hersteller von FIA-homologierten Kraftstoffbehéltern
(Technische FIA-Liste, Nr. 1) kann auf der FIA-homepage
(fia.com) eingesehen werden.

14.5 Kraftstoffbehalter mit Einfiillrohr (Gruppe A und N)

Alle Fahrzeuge, welche einen Kraftstoffbehalter mit Ein-
fullrohr aufweisen, bei denen das Einfiillrohr durch den
Fahrgastraum verlauft, miissen mit einem FIA-homolo-
gierten Riickschlagventil ausgestattet sein. Dieses Ventil
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muss sich als Ein- oder Zwei-Klappen-System im Einfiill-
rohr tankseitig befinden.

Das Einfiillrohr ist definiert als die Vorrichtung, welche die
Kraftstoffeinfiill6ffnung des Fahrzeugs mit dem Kraftstoff-
behalter verbindet.

15. FEUERSCHUTZ

Zwischen dem Motor und den Sitzen der Insassen muss
eine wirksame Schutzwand angebracht werden, um das
direkte Eindringen von Flammen im Falle eines Feuers zu
verhindern.

Sollte diese Wand von den hinteren Sitzen gebildet wer-
qen, so empfiehlt es sich, sie mit einem flammenfesten
Uberzug zu versehen.

16. SITZE, BEFESTIGUNG UND HALTERUNGEN

Werden die Originalbefestigungen oder Originalhalterun-
gen der Sitze verdndert, miissen die neuen Teile entweder
durch den Hersteller in dieser Ausfihrung genehmigt
worden sein oder den nachfolgenden Vorschriften ent-
sprechen:

1. Verankerungspunkte zur Befestigung der Sitzhalte-
rungen:

Die Sitzhalterungen miissen befestigt werden entwe-
der:
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-an den Verankerungspunkten fiir die Sitzbefesti-
gung wie am originalem Fahrzeug verwendet,

-an den Verankerungspunkten fiir die Sitzbefesti-
gung wie vom Hersteller als Sonderwunschvariante
(VO) homologiert (in diesem Fall diirfen die Original-
Verankerungspunkte entfernt werden),

-an den Verankerungspunkten fiir die Sitzbefesti-
gung gemal Zeichnung 253-65B.

Die Sitzhalterungen missen mit mindestens 4 Be-
festigungspunkten je Sitz unter Verwendung von
Schrauben mit einem Mindestdurchmesser von 8 mm

von 8 mm und Verstarkungen, die in den Sitz integ-
riert sind, verwendet werden mussen. Jeder Befesti-
gungspunkt muss einer Kraft von 15000 N, die in jede
Richtung angewendet werden kann, widerstehen.

Die Mindestmaterialdicke der Halterungen und Ge-
genplatten betragt 3 mm fiir Stahl und 5 mm fir
Leichtmetall. Die Mindestlénge fiir jede Halterung
betrdgt 6 cm.

Wenn sich zwischen dem homologierten Sitz und den
Insassen ein Kissen befindet, so darf dies maximal 50
mm dick sein.

an den Verankerungspunkten fiir die Sitzbefestigung
befestigt werden.

2. Befestigung der Sitzhalterungen direkt an der Karos-
serie/Fahrgestell

Alle benutzten Insassensitze missen FIA-homologiert
(Norm 8855/1999) sein und diirfen nicht modifiziert wer-
den. Fiir Sitze gemaB FIA Norm 8855/1999 ist die Benut-
zungsdauer auf 5 Jahre ab dem Herstellungsdatum be-
grenzt, welches obligatorisch auf dem Label angegeben
sein muss. Eine Giiltigkeits-Verldngerung fir 2 Jahre kann
durch den Hersteller durchgefiihrt werden, jedoch muss
diese Verlangerung durch ein zusétzliches Label gekenn-
zeichnet sein.

Die Halterungen miissen mindestens 4 Befestigungen
pro Sitz an Karosserie/Fahrgestell aufweisen, wobei
Schrauben mit einem Mindestdurchmesser von 8 mm
und Gegenplatten gemaB Zeichnung 253-65A ver-
wendet werden miissen. Die Kontaktflache zwischen

Halterung, Karosserie/Fahrgestell und Gegenplatten 7. Einbau-Instruktionen zu Zeichnung 253-658

muss pro Befestigungspunkt mindestens 40 cm2 be-
tragen.

Falls Schnellldsesysteme verwendet werden, miissen
diese vertikalen und horizontalen Kraften von 18000
N widerstehen, die nicht gleichzeitig angewendet
werden. Es dlrfen nur solche Sitzlaufschienen zur

1. Einbringen von Bohrungen (gréBer als der AuBen-
durchmesser der Muttern) in den Fahrzeugschweller
und im Mitteltunnel

2. Verschweillen der Muttern an den Verstdrkungsble-
chen, hiernach Verschweif3ung dieser Bleche mit Fahr-
zeugschweller und im Mitteltunnel

Regulierung verwendet werden, die zusammen mit
dem homologierten Fahrzeug oder dem Sitz geliefert
wurden.

3. VerschweilBen der 2 Gewindeeinsdtze in die Quer-
Traverse, hiernach Verschweilung der Endbleche an
beiden Enden der Quer-Traverse

4. Der Sitz muss 4 Befestigungspunkte, davon 2 vorne

und 2 hinten am Sitz, an den Halterungen aufweisen,
wobei Schrauben mit einem Mindestdurchmesser

4. Befestigung der Einheit mittels 4 Schrauben M8, Fes-
tigkeit 8.8 an die eingeschweilSsten Muttern.

17. DRUCKKONTROLL-VENTIL

Druckkontroll-Ventile an den Radern sind verboten.

GESCHWINDIGKEIT - SICHERHEIT - PRAZISION

Unsere Einschweisszellen werden genau auf |hr Fahrzeug
abgestimmt; wir erarbeiten im Dialog mit Ihnen eine mafige-
schneiderte und kestenoptimierte Lasung fur Ihr Rennsport-
projekt. Von einfachen Sportbiigeln fur den Clubsport, Uber
Uberrollkafige fir den Tourenwagen- und Rallyesport bis hin zu
hochfesten, integrierten, mittragenden Sicherheitszellen nach
aktueller DMSB-Vorschrift, bzw. mit DMSB-Zertifikat — wir be-
riicksichtigen marken- und klassenlbergreifend Ihre Wiinsche
und Bedirfnisse — Rennsporttechnik nach Malt.

einschweisszellen.de

schneller. mit sicherheit.

www.einschweisszellen.de - Frillendorferstr. 150a - 45139 Essen - Fon: 0201-821 832 1
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Liste der FIA-anerkannten Hersteller von FT3-/FT3.5-/
FT5-Kraftstoffbehaltern (Technische Liste Nr. 1)

FT3-1999 TANKS

Advanced Fuel Systems Ltd,
Saxon House, Station Road,
Newport, Essex CB11 3PL - UK
Tel. (44) 1799 541955

Fax (44) 1799 541983
Homologations-Nr.:

- AFS 151

Aero Tec Labs,

Spear Road Industrial Park,
Ramsey, N.J. 07446 - USA
Fax (1) 201 825 1962
Homologations-Nr.:

- ATL-565

- ATL-810-C

- ATL-826-A

- ATL-851-C

Australian Fuel Cells
42, Eastern Avenue
Coolangatta Airport,
Australia 4225

Tel: (61) 7 5599 5088
Homologations-Nr.:

- AFC/M/001

Continental AG

Werk Aachen, Hiittenstr. 7
52068 Aachen - Germany
Homologations-Nr.:

- UNA 2047

Fuel Safe Systems,

Aircraft rubber

63257 Nels Anderson road

Bend OR 97701 - USA

Fax (1) 541 388 0307
Homologations-Nr.:

- Cross linked polyethylene CL100
(CONST 871)

-C0 1298

-N 1298

GIPI Cars

Via Abruzzo,7

20090 Opera, (Mi) - Italy
Tel/Fax: (39) 02 57600 279.
Homologations-Nr.:

— GPRNNO009

Aero Sekur

(ex Irvin Aerospace)

Via delle Valli snc

PO Box 106

04011 Aprilia (LT) - Italy
Fax:(39) 06 92727165
Homologations-Nr.:
-FT3

M.E.RIN s.r.l.

Via R. Lepetit n°21
00155 Roma - Italy
Fax:(39) 06 90 74 553
Homologations-Nr.:
-SFT/41076

Premier Fuel Systems Ltd,

Willow Industrial Park

Castle Donington

Derby DE7 2NP - UK

Fax (44) 1332 850749

E-mail: INFO@Premier-Fuel-Systems.com
Homologations-Nr.:

- Kevlar-F209

- Nylon-F221

PRONAL

Rue du Trieu du Quesnoy
Z| de Roubaix-Est
59115 Leers - France
Tel.(33)32099 7500
Homologations-Nr.:
- 24353/00001
-29912/00002
-32672/01324
-41060/02733

- 44638

Ets J. RICHE,

48, rue de Vire,

14110 Conde sur Noireau - France
Tel:(33) 231698100
Homologations-Nr.:

- RANS07 (black colour)

MUSTIT

53, rue de la republique
59780 Willems / France
Fax: (+) 3 28370049
Homologations-Nr. :

- MMO003933
-MMO004723
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FT3.5-1999 TANKS

Aero Tec Labs
Homologations-Nr.:
- ATL-514-D

- ATL-797-B

Aero Sekur

(ex Irvin Aerospace)
Homologations-Nr.:
-SP31A

Fuel Safe Systems
Homologations-Nr.:
-Di1198

PRONAL'S,
Homologations-Nr.:
-27355/01326
-33228/01325
-33229/00561

Continental AG
Homoloations-Nr.
- UNA 2049
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FT5-1999 TANKS

Aero Tec Labs
Homologations-Nr.:

- ATL-818-D

- ATL-818-D (issue 2003)

Premier Fuel Systems Ltd
Homologations-Nr.:
- Kevlar-F228

PRONAL'S
Homologations-Nr.:
-39387/02396

Professioneller Kifighau

Wir planen und fertigen spezielle
Uperrolibiigel, Uberrollkéfige und Sicher-
heitszellen nach Ihren Winschen und
vorgabengeman FIA/DMSB Spezifikation
Anhang J Art. 253.8.

Unsere Erfahrung im Rennsport
zu lhrer Sicherheit - Keep Racing.

Fir weitere Informationen stehen wir
Ihnen gerne zur Verfligung oder
besuchen Sie uns auch im Internet.

automotive
development
support/services

Clemensstrasse 70-72
53225 Bonn / Germany
phone: +49 (0) 228/9 46 84-0
fax: +49 (0) 228/9 46 84-14
mobile: +49 (0) 172 212 5062
mail: info@mm-automotive.de
www.mm-automotive.de



Zeichnungen zu Artikel 253, Sicherheitsausriistung

Zeichnung 253-1 Zeichnung 253-2

Zeichnung 253-3

Zeichnung 253-4 Zeichnung 253-5
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Zeichnung 253-6 Zeichnung 253-7

Zeichnung 253-8 Zeichnung 253-9
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Zeichnung 253-10 Zeichnung 253-11
Zeichnung 253-12 Zeichnung 253-13
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Zeichnung 253-14 Zeichnung 253-15
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Zeichnung 253-30
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Zeichnung 253-35C

Zeichnung 253-36B

Zeichnung 253-37

Zeichnung 253-38
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Belastungsrichtung
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Zeichnung 253-40
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Zeichnung 253-53

Zeichnung 253-52

Mesure / Measurement

|

|
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Zeichnung 253-55

Zeichnung 253-54

Zeichnung 253-57

Zeichnung 253-56

Zeichnung 253-58
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Zeichnung 253-59 Zeichnung 253-60

Zeichnung 253-61

O)“45.

>=520mm

Zeichnung 253-62

Die Schraube sollte méglichst nur

auf Abscherung beansprucht 22/3?\”_-
werden (nicht auf Zug).

Verstdrkungsplatte aus Stahl I
an Chassis befestigt. |
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Zeichnung 253-63

Aufnahmeplatte befestigtam
Chassis und von der anderen
Seite mit einer Verstarkungs-
platte verbunden.

Zeichnung 253-65

[Tm /

Zeichnung 253-64

I

a4

f

4/
Tallal

Verstarkung

Sitzschale

Gegenplatte

TEEI T Gegenplatte

INTERNET: www.heigo.de

O HEIGO Autotechnik GmbH RingstraBe 5 97270 Kist
Telefon 0 93 06 /90 99 0 Telefax 0 93 06 / 90 99 99
E-Mail info@heigo.de
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Zeichnung 253-65B
Die Endplatten diirfen nicht mit den Einsatz M8, verschweiRt  U-Profil, Mindestdicke 2,5 mm,
Konterplatten verschweift sein. mit dem Quertréger verschwei3t mit dem Quertrager
Mitteltunnel
-  Konterplatte VerschweiBte Mutter
Quertrager Mindestdicke 2 mm

Runder Rohrdurchmesser mind. 35 mm,

Quadratquerschnitt mind. 35 mm,
Wandstarke mind. 2,5 mm

oder

Wandstarke mind. 2,5 mm

M8-Schraube,
Qualitat 8.8

Zeichnung 253-66

|

Zeichnung 253-67

44

Endplatte, Mindestdicke 3 mm, .
Mindestfliche 40 cm? Karosserieschweller

I

A = Bohrungen fiir die Gurtbefestigung

12.5mm™]

———————— —-—420mm
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